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Renntrensen.

Bei der manuigfachen Art, in welcher das Plerd als bevorzugtes Nutz-
vud Haustier im Dienst des Menschen seine Verwendung findel, ist auch
die Ausristung, welche es zur Verrichtung seiner Arbeit beldhigl, hiichst
verschiedenartig. Sei es als Zug- oder Lasitier, sei es zu Sport- oder
‘Luxuszwecken gleichviel welcher Art, die Voraussetzung fiiv Leistungs-
fahigkeit und Ausdauer ist neben der korperlichen Konstitution immer cine
zweckentsprechende Beschirrung. Aus diesem Umstande ergibt sich ja

gentlich die Vielseitigkeit, welche die Bezeichnung Geschirrsatiier allein
in sich vereinigt. Die Anfertigung jedwedes Ausriistungs- und Bekleidungs-
stiickes wird sich nach dem Bau und der Veranlagung des Pferdes, nach
der Beschaffenheil des Terrains, nach dem Geschmack oder der Vorliehe
des Besitzers- und haupisichlich nach dem speziellen Zweck zu richten
‘haben, fiir den es bestimmt ist, Handelt es sich bei Arbeifsgeschirren, bei
Dienstzaumzeugen und -Satteln in der Hauptsache darum, die Arbeitskraft
des Pferdes aufs vollkommenste auszuniitzen. so sind wiederum bei Aus-
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riistungen, welche  fiir Luxus- oder Promenadenzwecke bestimmt sind,
Formenschonheit und Eleganz mit in Rechnung zu stellen und libechanpt
le Vorkehrungen dahin zu treffen, dass die Beschirrung oder Reitaus-
istung nicht allein den praktischen Bediirinissen. entsprichl, sondern dass
e gleichzeitig- als Schaustiick angenehm ins Auge fallen. Bei Ausriistun-
gen hingegen, welche “ausschliesslich tiir Sportzwecke Verwendung finden,
ist vor allen-Dingen darauf zu sehen, dass der Bewegungsfreiheit der
: der weitmbglichste Spietraum eingerfumt wird. Es muss also hier-
atlein auf feichtes Material und einfachste Konstruktion gesehen
erden, s'om_iern Sll]d {’ludi S%h_niliche tberfliissigen oder halbwegs ent-
ehrlichen Riementeile in Abstrich zu bringen, so dass lediglich fiir Be-
Kleidung oder Au_srilsmng s0 viel Gibrig hleihi.‘ais zur Beherrschung und
zuin Dirigieren eines Pferdes absolut notwendiy ist. Zu den Sportarten,
welche hier in Betracht kommen, sind in erster Linie die Pferderennen zu
rechnen, und das Interesse, welches hierflir in Berufskreisen wachgehalten
wird; basiert weniger auf der Vorliebe fiir Sport, als auf der Verbindung,
welchei durch die Herstellung von Rennausriistungen mit demselben ge-
eben st -
" “ Die. Plerderennen nehmen von Jahr zu Jahr an Umfang und Ausdeh-
nung Zi. lhr eigentlicher und urspriinglicher Zweck ist wohl, die Aus-.
daver und Leistungsfihigkeii der Pferde bei schnellster Gangart zu priiffen
und die dabei gewonnenen Resultate als Grundlage fiir Zucht- und Rassc-
ahl zu verwenden. Um indessen auch die Leistungen zu sieigern, eventuell
ch, um die Rennen interessanter zu gestalten, ist man bemilht, gleich-
die am Pferd gefibte Dressur und die Fertigkeit der Reiter vor-
id zu verbinden. Zu diesem Zweck sind die Hindernisrennen einge-
zt, welche sich-auf fast jedem Rennprogramm vorfinden. Als aus-
gesprochener Reanpferdiypus gilt bei uns das englische Voliblut. Die
Tradition derselben weist als Ursprung eine Paarung von arabischen und
edlen englischen Pferden auf. Aeusserlich kennzeichnen sich dieselben
_dureh ausgeprigte Muskuiql:ur. langen, meist gestreckt getragenen Hals
und kleinen Kopf. Hohe Oliedmassen und tiefliegende Brust sind ebenfalls
~noch  augenfillige Symptome. Die ganze korperliche Konstitution ist also
“ dahin ausgebildet, bei der schnellsten Gangart.den hochsten Effekt zu er-
- zielen. Das :Uebergewicht ihrer Leistungen in der Beweglichkeil verrit
auch schon ihr Wesen und Temperament. Stels unruhig und ungeberdig
und -auffillig. lebhaft unterscheiden sie sich leicht von jedem anderen
Pferdes Die ‘Ungebundenheit ihres Wesens muss in:der Ausriistung,
' orderlich ist, ihre Ergénzung finden. Alle Teile

leicht und einfach and die Zusammenstellung derselben dermassen, diss
keinerlei Behinderung durch dieselben eintrelen kann. Das dazu verwendete
Material muss jedoch bester Qualitit sein, denn die Anforderungen, welche
an die Haltbarkeit gesleltt werden, sind nicht 2o unterschilzen. Die Lei-
stungen von Plerd wind Reiter werden bei dem verhdlnismissig kurzen Ritl
zur hiichsten Potenz gesteigert, und dementsprechend erhidhen sich auch
die Anforderungen, welche betreffs der Haltbarkeit apn die Ausriislung ge-
slelit werden, Wihrend des Rennens vorkommende Schiden kinnten uniler
Umstinden von den schwersten Folgen begleitet sein,

Bei zweckmissiger Herstellung der einzelnen Ausrlistungsstiicke kann
eire erhwebliche Gewichisersparnis erzielt werden. In der Hauptsache kont
lierbei der Satlel in Betracht, der in der iiblichen Ausfithrung um 3 bis
6 Piund hinder dem durchschnitflichen Gewicht eines Dienst- oder Promie-
nadensaltels zuritckbleibt.  Aber auch die dibrigen Teile, wie Gurie, Biigel
und Bezitumung, lassen sich weit leichler herstellen. Die beigegebenen
Abbildungen veranschaulichen die am meisten gebranchten Arten von Remn-
trensen, die als Beziwmng zu Rennzwecken vollkommen geniigen, Figur |
mit fachen Backenstiicken, Stirnband mit buntem Kalblackleder bewickell,
ohine Rosetten. Einfach lederner Trensenzitgel und Hohlgebiss, Die Masse
der einzelnen Teile stellen sich wie folgt: Kopisiiick 63 Zentimeter lang,
334 Millimeter breit, an beiden Enden 21 Zentimeler gespallen, Backen-
stitcke von Schralle zu Schnalle 22 Zentimeter lang, 200 Millimeter breit.
Kehiriemen 60 Zentimeter lang, 13 Millimeter breit, auf beiden Seiten zum
Sclimalien, Shirnband, innere Weite 32 Zentimeter lang, 20 Millimeler breit,
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Zigel 1,30 Meter lang, 20 Millimeter breit. Die Strupfen filr Zigel und
Backenstiicke 21 Zentimeter lang, 20 Millimeter breit. Wird zor Renntrense
ein Doppelziigel verlangt, so nimnt man noch einen Guriziigel daza. Als
Farbe fiir die Gurle wihlt man diejenige des Stirubandes. Der Gurtziige!
wird aus einem Stiick genominen, ganze Linge 260 Meter, die Umschnall-
strupfen 21 Zentimeter lang, 23 Millimeter breit.

~ Die in Figur 2 ersichtliche Trense unterscheidet sich von der ersteren
insofern, als Kopfstiick und Backenstiick im ganzen bleiben und leiziere
rund genihit werden, Nasenriemen eriibrigt sich auch hier. Als Gebissart
ist das sogenannte Olivengebiss verwendet, welches als spezielles Gebiss
fiir Rennbezdwmung gilt. Die Ziigel sind, soweit sie beim Reiten mit der
Hand gefasst werden, mit einem Gummibezug versehen, Die letztere Ein-
richtung ist deshalb getroffen, um das Ausgleiten der Ziigel zu verhindern.
Es werden zn demselben Zweck auch mit Knolen bestochene oder ge-
flochlene Ziigel verwendet. Die Methode mit dem Gummibezug hat sich
indessen in der Praxis am besten bewdhrt. Natiirlich kommen dieselben
nur fiir Lederziigel in Betracht. Damit sich der Gummi nicht zusammen-
schiebt, miissen die Enden gut verstochen oder womoglich der ganze Be-
zug mit zierlichem Vorderstich durchgeniht werden. Z.

Dekorative Raum- und Aussenkunst im Wagenbau.
Vbn P. Reibestah!, Berin,

Nachdruck verboten.
Wagenbaukunst!

Der gesamte Wagen- und Karosseriebau hat sich den Titel ,,Wagenbau-
kunst® schon !angst zu eigen gemacht. Ob er dazu berechiigt ist?

In streng rechilichem Sinne glaube ich dies verneinen zu diirien, dean
es gibt darin kein Handwerk, welches als ausgesprochenes Kunsthand-

Mii Abbildungen.

‘werk Geltung besitzt.
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Prigse rein abjektive Tatsache bedart jedoch ciner Bessersprechume,
cives Kommaentars: gilt der allgemeine Wagen- wnd Koarosserieban auch
nicht als kunsigewerblicher Industriceweig so sind doch schon sehr vicle
Produkte daraus henvorgegangen, Jie als richlige Kunsterzeugnisse anzu-
sprechen sind, da sie oft genug das prignanie Geprige, die Perstnlichkeins-
uote irgendeines Einzelindividuums tragen. das, vielleicht inspiriert von der
jewellig herrschenden Zeitstrinnung, die cine begeisterungsvolle und il
theses rugleich vine materiell ginstige sein Kang, diesbeziiglich etwas
schuf, was den Ebrentitel . Kunst 7y thihren vollaof herechtigt isl.

lind vorziglich die alte Wagenbauschule war reich, Gberreich an Er-
rengnissen, dig ithur das rein handwerkliche Nivean hinausragten und das
Wort JKunsis oline jegliche Einschrinkong dreist aut sich boziehen durften,
Denu schion dic gonze Konstruktionsart cuhte aof rein kimstlerischer Basis,
der sich Kleinarbeil, innere Ausstattung sowie Fertigstellung ebenbirtie an-
scllossen.

Hierbei denke ich in erster Linie an Festwagen, die sur ilustrierenden

Versinnbildlichung irgendeines grossen Geschehens erhbaut warden und die
in natura oder Kopie noch hewte in historischen Museen 2u erschauen sind
uid alidort ihre oft Bochkiinstlerischen Eigenschatten offenbaren.
So fand ich einstens auwl einem atten zerfallenen Fricdhot der Stadt
Eisteben cinen vou der Firma Scheuerer. Disseldorl, erbauten historischon
I uiherwagen vor, der zu irgendeiner Hondertjahrfeier des grossen Theo-
ligren pedient hatte und welcher als nunmehr diberflissiges MObel unter
einer itberdeckien Begrionisstatt seinem Zerfalltode entgegensieht

Wenn nun ein solcher Wagen an und fiir sich auch keine rein kiinst-
ferische Tat bedeutet, so ist seine Herstellung inimerhin Kunst, da sie uns,
auf streng bistorischer Grundluge fossend. das abermitielt bzw, deutlich
crkennen tissh was dermaleinst werktitig erschiatlen worde and als gange.
bar uud mode gall. Und das ist Kunst!

Fig. 1

Uind wenden wir nus zu den sogenannten Krdmungswagen, die, wenn
auch ein gut Teil bvzantinisch angehaucht. immerhin dem Wort . Wag
Paukunst” volle Gellang verschaffen, denn oft genng haben bei der Er-
bawang Kiinstler von Weltrut titigen Anteil daran genommen, wm durch ihr
Hinzutun, wenn auch selten ohne Eigeunutz, der Glorie, der Begeisterung
aut die Striimpfe 7u helten.

In hentiger woderner Zeit sind Festwagen reine Eintagsfliegen ge-
warden, die, heate rot - morgen schon der Zerstbhrung, der Abmontiecuny
zum Opter fallen, da [ sic das geflugelle Wort: .Raum fiir alle hat die
Erde . . " aus Sparsamkeits- und Unzweckmissigheitsgriinden nicht an-
gebracht erscheint. >

Lind da Krdunngswagen bichsteas alle Jubeljahre ginmal erbant wer-
den und da noch nicht einmal, weil man ganz einfach die vurhandencn
alten renoviert und instand setz1, so kOonnte man bald weinen, dass das
Kinstierische in der Wagenbaubranche zurickgegangen sei uwd  das
Schema F. F. ohne Ausnahme die Regel bilde.

Doch dem ist nicht so.

Die architektonische Apssen- vnd dekorative Ranm- ader lnnenkanst
finded auch bheute noch egine grosse wnd gesunde Pilegestitie im Wagen-
und Karosserichau und Lisst sich den Etrentitel  Wagenbaukuust™ noch
lange nicht verkilmmern.

Pra sind es vor allem dic Reklame- und Geschiftswagen, die sich emer
kunstlerischen Aufmachung erfreven und welche an die Kunsthandwerker,
die beim Bau berangezogen wurden bew., werden, ott sehr hohe Anforde-
runigen stetlen. Dhe Geschiftsautos der Grossstidte legen ja dafiir ein
beredies Zeugnis ab, ist doch der Wagen kunstvolles Aeussere nicht sefien
die reprisenlative Verktirperung des Produkies, das zu transportieren sic
vinzig und allein bernfen sind. Wagen in Formen van Musterkofierm,
Weinfissern, Schuhwichsschachteln, Bierflaschen wnsw. sind keine Selleq-
heiten: doch mutete mich ein Geschiftsanto in Gestalt einer Markttasciic
gar seitsam an. dem ich in Kinstlerischer Beziehuug doch nichis An-
genehmes vachzusagen venmochte. Doch anch bei eventueller Ansschaltuny
des rein Ktnstlerischen wird diesbeziiglich im Technischen viel, ausser-
ordentlich viel geleistet, rollt doch zum Beispiel zur fetztzeit ein Reklane-
wagen durch die Strassen der Grossstadt, der, mit ausserordentlich hohen
Ridern ausgeritstef, doch der Achse. die bekanntlich als zwingende, not-
wendige Verbindung zweier Rider gilt. entbehrt und dadurch gewisser-
massen ais techuisches Wunder gilt,

Poch abgesehen von der auch zeitweilix an den Haaren herheigezoge-
pen Reklamewagenkunst bietet diese Seitenlinie des offizicllen Wagenbaues
auch so viel ehemnidssig Schones und kilestierisch Vollendetes, so dass
man das Wort . Kunst” init gutem Recht in Anwendung bringen darf, und
wer ¢in offenes Auge fiir den figiirlichen Kieinschmuck, fiir die plastische
Hervortretimg schin gefitheier Schriftzeichen sowie der oft bestrickenden
Farbenniiancen in der Lackierumg hat, der witd ohne jede Einwendung
riicklfaltios anerkennen . miissen, dass , Wagenbaukmist' nicht etwa als
imagindrer Begriff zu gelten hat.

Sind itrer teilweisen Daseinsherechtigung wegen dic Reklamewagen 2
vinem oft kiinstlerisch sich widerspiegelnden Aensseren geradezu ver-
pflichtet, so sind unfer dem Heer der Antomobile die Limousinen diejenigent
Wagen, die sich einer inneren Raam- und Auvsstattungskanst in Ausserst
hohem l\:’lasse erfrenen kbnnen, ans dem einfachen Grunde, weil den Ranm-
verhillinissen keine beengenden Grenzen gezogen erschelnen.

Vergegenwiirtigen wir ans fliichtig die Entwickelungsgeschichie des
Auntos, so werden wir ohne Zaudern konstatieren miissen. dass die Aulo-

technih van allem Anbeginn an alles Fekige verpinte und Karussericn ei-
slelien tiess, die einzig und allein das offiziell gewordene Rund 7ur Schan
trugen, das  sich, wiv Figur 1 zeigh bei den Limousiaen  tust osuv
ovalen Form peigt, Schi, dsthetisch schin, formvollendet vind hochihdnst-
ferisch durch den ihr auwtgedriickten Stempel der Einfacbheit von aussen
cugleich, ist die hentige Karosserie, wnd was ihr als Charakteristin der
Modernitit besonders hoch anenrechnen ist: sie hat sich von allem Uehgr-
lieferten ginzlich frei gemacht. die eimiach rhythmische Form  erleidet
keiverlei Unterbrechung durch Leisten. Friese und sonstige Schndrkeleien.
die frither bestidndig als dazugehirig galten.

Predigt, nach dem zu urteilen, das Karosseriedussere die Einfachheid
in hiichster Potenz, so kang man hinsichtlich dee hmenavsstativng =ich
kawm genug tun, und es wird an die das lnoere abtuenden Kriitle ecin tat-
sdehlich hohes Verlangen kinstlerischer Betdtigung und Eigenart gestelln,
dem noleps volens entsprochen werden muss, denn der Zeltgreist fordea
es unweigerlict.

Und als treffendes Bewcismittel divser meiner Behauptung dicne iz
Annonce, die vor kwrzem in einem Wagenbaufachblable stind, nach welcher
ein ans dem Kuustgewerbe hervorgegangener Fachmann fiic den Karosseric-

Fig. 2

bai pesucht wurde, der Entwiirfe fiir die Innenamsstattung anzufertigen
und die Austiiirung zu iiberwachen hat. . ) .

Diese dekorative Ranm- baw. Inuenkunsi, die alljetzo verlangl and
ansgefiihrt wird, hetdtigt sich in kiinstlerischer Bearheitung  der  freien
Wandffichen, schafft stilschine TAafelung der Plafonds nud entiiussert sich
ibres Koinpens weiterhin in plastischer, rebielartiger Wiedergabe
mentalen Schmuckes an Saolen, Decken und den schmalen Vorderwand-
flachen. Vielleicht ist auch die Zeit gar nicht melir weit, wo die Decken-
malerei ihren Einzug in das Wageninnere hilt wnd der Bildschmwuck als
dazpgendrig zu betrachten ist.

Auch die Behdingung der unteren Seiten- und Vorderwandildchen mir
ccht persisclien Teppichen ist viel zu naheliegend, um von der Hand ge-
wiesen zu werden.

Und wenn ich vem Teppich zu reden beginne, bin ich gleichzeitip
lei dem Handwerk angelangt, das Amsprach auf weiteste Betidligung hin-
sichtlich der Inuenausstattung bei Autonobilea bat: bei der Wagensaitlerei.

Die Wagensatiler haben sich, dem Zuge der Zeit iu!geud, Hngst viom
alten Schema frei gemachi und ganz neue Richilinien eingeschlagen, dic
als streng modern und stilvoll gelien kdnnen, weil siv dem Verlangen auf
Bequemlichkeit, Weichheit und Formenschdnheil
tragen sich eifrigst bemiihien.

Da spiell 2mm Beispiel seit etwa vier jahren der Klubsessel eine grosse
Rolle, und zugestanden sei, dass er, ohwobl 20 den rundabgegeensdon
Formen wagnerseits niclit rechit passend, doch wirkungsvoll, beguem uad
als dahingehdrig gilt, so dass man schon mit der Voraussetzong zu rechaen
hat, dass er darin noch linger dominieren resp. vorberrschen wird.

Die Variationen der Klubsesselarlen sind so mapnigfaltig, wie die ldecy
der sie Ausfillirenden sind. Es isi dieserbalb geradezu unmbglich, sie alle
vingeln wiederzugehen, was schliesslich awch gor michl vonntiten, da die
meist kleinlichen Abweichuggen die Klubsesselstruktur kaum Deeinflussen
wid die charakteristischen Formien von wir an dicser Stelle schon einm.!
gehracht wurden.

Dach bei der Limoasine weicht man schon hier und da von der strikien
Konseguenz . Klubsessel ab und neigi sich mehr und mehr der dekorativen
Kunst zu, der wir uns punmebr befleissigen miissen, schon desbalb, um
dgr!t Tapezierern das Wagensattlersprungbrett unter den Fiissen wepzu-
ziehen.

Figur 2 stellt den hpenravm der Limousine dar, und es bieten dic
Seitenteile von der bisher iiblichen Waulstennorm abweichend, Armlehnen
in breiterer und hesonders weicher Art dar.

P)a wir‘es hierbei mit massiven Holzseitenteilen zu tun haben, so ist
es panz got angingig, diese ansschoeiden 2u lassen and mit 3 bhis 4
schwachen, schmalen Federn avszuriisten, vm ein besonders weiches Auf-
sliitzen zu verbiirgen. Die Arnmnfehne, etwa 7 Zenfimeter breil pedacht, ent-
hehrt des filr sich durch Schouren abgegrenzien Mittel- bzw. Vorderbodens,
deri :u:ar atich hier vorhanden, doch gleich unler dem unteren Taschenteil
verifuft,

Die Vertertigong der Arnmdehnen geschehe in des den Wagensattlern
hekaunten Ari: verkebrtes Zusammenndhten der einzelnen Teile uwnd wver-
kehrt gedacites Ammageln der nach der Seite zu Jiegenden Schnur. Weo
Armichnfedern sollien eingebracht worden sein, isi ein Annadein an den
Federdraht erforderlich. Der Vorderboden verljuoft in ovalem Puolster unter
dem Taschenteil, welch letzteres, aus Pappwerk und Sloff gebildel und
mit der figiirlichen Einlage versehen und fein siuberdich abgesteppt, bei
Linterlegung einer Watleschichi giatt daritber ze vageln ist. Das Mittelteil
weist ja die gleichen Proportionen auf und ist ganz ebensu abzutum.

Coeiee e {Schivss folgl)

vollauf Rechnung  zu,
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Elektrische Innenbeleuchtung fiir geschlossene
Karosserien.

Es ist wohl heute keine geschlossene Karosserie mehr anzutreffen. dic
micht mit elektrischer Inmenbeleuchtung versehen ware. Sie gehirt zum
Autamohil, wie der Hammer zum Amboss, und doch war sie vor 15 Jabren
noch eine Seltenheit im Luxuswagen, und vor etwa 8 Jahren bekamen aucl
“die Taxameterdroschken. zwar noch nicht alle, clektrisches Lichi.  Der
moderne sich iiberhastende Schnellverkehr der Grossstadt erfordert in allen
Gefihrten, die Personen hefiirdern, eine gute Beleuchtung; denn der Kauf-
mann oder Fabrikant oder internationale Reisende. sie alle haben heote
~ picht viel Zeit und so wird wihrend der Fahrt gelesen. die Kurse studier!

ynd Dispositionen getroffen, wie man am praktischsten seine Zeit des Tages
cinteilt,
. Wer macht nun eine solche Anlage?  fedentalls am besten ein kun-
diger Inslallateur, ist hicrauf die beste Antworl. Aber da hapert es eben.
Kundige Installateure gibt es nichi viele, und die es verstehen, resp. die
Firmen. die sich darauf eingerichtet haben, lassen sich diese verhiinis-
missiy einfachen Arbeiten ganz horrend bezahlen. Man hat deshalb andere
Handwerker dafiir gewonunen: man hat. einfach gesagt: Jas machst du
mit und siehe da, es ging, er machte es mit, ndmlich der Wagen-
sattler.

Welche Werkzeuge gehidren daza?  Es sind dies aur wenige.  Eine
kjeine Flachzange. eine Kneifzange, ein Stemmeisen, ein sogenanntes Hobl-
cicen. zirka 1215 Millimeter breit, und ein altes schmales Messer; als
Zubehdr kommi hinzu: 1solierband. Sind wir nun so avsgeriisiet und haben
ausser kleinen Holzschrauben, recht schmalen Schraubeuziehern, rechi
guten Leitungsdraht, dann kann es uwichl schief gehen, wenn man die An-
lage sousl richtig ausfiithrt.

ey
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Dicses zu zeigen soll der Zweck meiner folgenden Ausfillicung sein,
Abbild. 1 stellt dag Schema einer einfachen Innenbeleachtung dar, wie sie
in cinfachen Droschken und Privatwagen diblich ist. Alle elektrischen Lei-
ungen mussen eine doppelte Drahtleitung haben. Eine Zuleitung und eine
Ritckleinmg. Die eine Leitung erhdlt cinen Schalter, mit welchem man die
teitung unterbrechen oder einschalten kann. Eine elektrische Leifung
funktioniert nur dann, wenst die Anlage so gemacht ist. dass ein Strom-
kreis entsteht: das heisst:  Der eine Draht leitet positiven Strom zur
Lampe. wihrend der andere negativen Strom hinleitet. In der Lampe treifen
sich beide und bilden so einen Stromkreis. Um also eine solche einfache
. Leitung zu legen, wie es fiir Abb. 1 erforderlich ist, stemmt man cinen Falz

ings der Linie. auf der dic Leitung fiegen soll.  In diesem Falle in die
fintere Tiirensiule, Dieser Falz, der mit dem Hohleisen gestemmt wird,
wuss so fief und breit sein, dass er beide Drihte anfnehmen kann, und
wird bis zar Decke durchgefiihet. An der Stelle, wo der Schalter sitzt, muss
eine kleine runde Vertiefung ausgestemmt werden, in welche sich die An-
schiussdrihte des Schalters pressen. Es ist dieses ndtig, damit spiter, wenn
die Siule bekleidet wird, nicht hdssliche Buckeln entstehen. Die Lampe
wird in der Regel zwischen dem 2, und 3. Spriegel festgemacht werden. Oft
hat der Kiufer andere Wiinsche. An der Stelle, wo die Lampe nun zu be-
. festigen ist, bringt man ein Breti zwischen die beiden Spriegel und nagelt
resp. schraubt es vorsiclitig an den Spriegeln an.  Es st dabei vor atlem
darauf zu achien, dass die Schrauben oder Nigel nicht durch die Decken-
brefter dringen, weil dadurch das Deckenleinen zerstort wird und so dem
Regenwasser den Eintritt in das Wageninnere frei machen. In diesem Brett
ist wieder eine entsprechende Vertiefung einzustemmen, in‘weiche sich die
Anschilussdribite legen, wenn die Lampe angeschlossen ist. Der Draht
darf an keiner Sfelle uber die Holzkante hervortreten, damii keine Buckel
entstehen: an allen Stellen aber, wo dieses nich! zu befiirchten ist, braucht
selbstverstindlich auch kein Falz gestemint werden.

Nachdém nun alles so varbereitet 1st, misst man sich die Linge der
Leitung, gibt fiir die Anschliisse an der Lampe, dem Schalter und der
Batterie reichfich Leitung zu und nimmt den Leitungsdraht danu doppelt
su fang. Der Leitungsdraht wird jelzt zui Halfte zusannnengelegt und man
beginut von der Lampe aus die Leitung 2u befestigen in der Art. dass mam
den Draht mittels kleiner Lederstreifchen s0 festnagelt, dass keine Be-
+-schidigung des Leilungsdrahies eintrelen kann. Alle 15 Zentimeter je nach
Bedarf eine Lederdse und so fort, bis man an der Stelle ist, wo der
Schalter kommt: hier zieht man den einen Draht zur $chlesfe von zirka
10 Zentimeter Lange, und befestigt die Drahie weiter bis zum Sitzkasten.
bolitt cin Loch durch das Kiappenbrett dicht am Kasten, und fiihet durch

ieses Luch dic Leitung zur Batierie, Die beiden Leitungsenden. befreit
von den sie umhiillenden lsolierungen, macht sie blank, dréht die
‘kieinen Drihte mittels Daumen uid Zeigefinger gul Zusammei.
die:Enden: zur Uese und schraubt sie mittels der Kiemmschrauben

Batfetie fest: die eine Oese rechts oben, die andere Oese links oben.
5. Zentimeter, genilgen, die man frei von isolierung macht,. um die Oesen
n die Klemmschrauben legen zu kimnen.  Will man_des Schalter an-

wehrauben, kneift man it der Kneifrange die vorhin gebildete Schieife
in der Mitte durch, macht die entstebenden Enden frei von Isolierung, schabi
die Driahte mit dem Messer blank. drebi siv got cosanmnen und stecht sic
dureh die datir bestinimten Oeffoungen, um sie mit den kleinen Metall-
schraubhen festzuschrauben.  Ehe man den Schalter tesischraubt, muss man
den Ansclidussdrall vorsichtig hinter den Sclialier tegewr, und swar so, dass
die Leitung nich durch die Befestigungsschrauben zerstiirt werden kann

An der Lampe ist die Verbindung dic gleiche, nur dass hier bereits
Leitungsenden aus dem Innern der Lampe herausragen,  Hier macht man
alle Euden blank. je 5 Zentimeter, vereivigt die Drihte, indem man sic
durcheinanderschlingt, und wickell recht dicht Isolierband darum.  Es ist
cine grosse Hauptsache, daraul zu achien, dass Keine noch so hleinen
Drahtenden durchstechen, denn wenn zwei selche Enden von den zwuei
entgegengesetzten  Leilungen  zusammentreften,  entsleht  der  sogenannt:
Kureschiuss und die Leitung verbrennt,  Es macht sich dieses durch cinen
infernalischen Gernch bemerkbar, als wenn Gummi brennt.  Die Lampe.
der Schalter und die Banerie werden erst dang angeschiossen, wenn der
Wagen vom Sattler ganz fertig st

Sallen nur zwei Lampen an der Decke befestigt werden, so verteilt man
dieselben entsprechend wnd befestigt sie in der weiler oben angegebenen
Art, —

RBei Abbild, 2 dndert sich der Schalter ond dic Verbindung der zweilen
Lampe. e Aplage oder Montage dicser Tunenbelenchitung ist genao die-
selbe wie Abbild. 1. nur dic Lampen sind himtereinander  geschaltet, das
heisst, es ist himter die cine noch eine selbstandig dahinter geschaitet
worden. - .

Das Verfahren ist folgendes: Naclddem die Anlage wie Abbibd 1 ferfliz
ist, befreit man an der Stelle, wohin dJie hintere Lampe kommen soll, beide
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Pirdhte auf einem Stick von zirka 30 Millimefer von der [soliernng und
schabt die beiden Leitungen blank. fetzt nimmi man zwei karze Stick-
cken Leitungsdribfe und verwickelt diese miit der Mauptieitung: nachdem
man die Enden blank gemacht, recht innig und fest und umwickell die new
entstandenen zwei Verbindungen recht sorgfiltig mit lsolierband.  Diese

von der Hauptieifung abzweigende Leitung wird an die hintere Lampe an-

geschlossen,

Den Schalter kant man einfach wihien wie Abbild. 1. dass bei der
einen Umdrehung beide Lampen brennen, ums bei der ndchsten Umdrehung
zu verlisschen. Man nimmt aber richtiger cinen Duoppelschalter, der jede
Lampe fiir sich schaltet und bei der dritten Rast beide Lampen verlischi
Das Schaltungsschema zwmn Doppelschalier ist hei Abbitd. 3 ersichtlich.

Abbild. 3 veranschaulicht eine Innenbeleuchtimg, wo eine Lampe ziem-
lich vorn oben an der Decke angebracht ist und 2wei hinten in den oberen
Ecken der Riickwand. Ferner gehl von dersetben Batterie aus eine Leitunyg
zu den sogenannten Ochsenaugen- oder Lunettenlampen, bei denen ein he-
sonderer Schalter angeordnet ist, Die Anlage ist aus Abbild. 3 ersichilich
und, nachdem ich eben ziemlich ausfihrlich das Legen der Leijung be-
schrieben, leicht verstindlich.

Im ganzen sind es eigentlich drei selbstindige Lueitungen, zwei veir-
einen sich am Schalter, welcher ein Doppedschabier ist, und die dritte ist
eine ganz selbstindige Anlage, nur dass dic Batterie vine gemeinsaue ist
Die Deckenlampe ist eine Anlage wie Abbild. . Die Dbeiden hiuteren
Lumpen erfordern dieselbe Anlag};e wie Abbild. 2, Die beiden Ochsen-
iugelﬂi gder Luneltentatespen erfordern ebenfalls dieselbe Amlage wie

hbhild. 2. '

Das Kuifllige liegt hier am Schalier beim ganzen Werk, und wenn
man genau die Skizze ansieht, ist es doch so leicht.  An den beiden
Drlihiten, die von unten, alsuo von der Batterie kommen, zweigt man je eine
Leitung ab, so zwar, dass der positive Draht der hinteren Beleuchtung mit
dem positiven der Deckenlampe dicht unterhalb des Schalters verbundeu
wird, und der negative Draht von der Balterie kommt zur Klemmschraube 2;
die angebrachie Abzweignng kommt zur Klemmschraube 4; die negative
Leitung von der Deckenlampe kommt zur Schraube 3. Auf diese Art kdnnen
die Deckentampe und die hinteren Lampen allein aus- und eingeschaliet
werden; sie ktinnen aber auch zusammen eingeschaltet werden, so dass
beide brenaen.’ Hat man nun die Leitungen innen alle gelegt, so nagelt
ader klebt man, je nachdem Zeit vorhanden ist, einen schmaler Streifen
steifen Stoff, am besten Wachsteppich, iiber alle dic Stelten, die nachber
recht glatt sein sollen, so zum Beispiel an den Sdulen hinauf, kurz, iiberall
dori, wo nur diinner Stoff oder Leder fiber die Leitung kommt, Bei solchen
Beleuchtungsanfagen gibt es dann noch so verschiedene Wiinsche und
Umstinde, welche eine solche Anlage komplizierter machem, T

Haben wir es beispielsweise mit einer Aufsatzlimousine oder einen

1 andautette zu lun, ‘S0 muss man dicht am Trennungspunkt zwischen, Auf-
salz und Unterteil, an der Siule oder dicht daneben, wo der gedignefste
Platz ist, einen Stechkonlakt anbringen, der Schalier kommt dann an dem
Aufsitz zu sitzen. . #




Bei Droscbken macht man den Schalter wieder gern nach vorn oben,
beim Chauifeursitz, damit der Chauffeur allein das Licht ein- resp. aus-
schilten kann. Soll dieses der Fall sein, so zieid man nur Jden cinen Draht
nach vorn, hohet in der Vorderpartie mitten oder Seitlich je nach Ansichi
ein 10 Millimeter grosses Loch, holt den Dirabt hindurch und wieder zuriick
rur Lampe.

Ferner kann cin Zigarrenanziinder gewiinschl werden. Hier muss man
yetan so verfahren, als ob man eine sweile Lampe zwischenschaltet: man
ntuss alse an der giatlaufenden Leitung ap beiden Draliten je eine 3 Zeti-
meter tange Stelle der Isoliernng 16sen. den Draht blank schaben und die
meist in der Farbe der Garnierung umsponnenen Leitungslitze gut mit der
Hauptieitung verbinden und durch Isolierband isolieren. BDer Zigarren-
anziinder komm( immer auf die linke Seite,

Ein anderer Wunsch ist eine Ableuchtelampe fiir den Chauffear, unt
bei vorkommenden Fillen auf der Touwr den Motor ablewchlen zuy kbunen

oder bei kleinen Reparaturen im Dunkeln. Zu diesem Zweck wird mit
immer im vorderen Windschutz an geecigneter Stelle und vor dem Schaller
gelegen cinen Stechkontakt ammontieren. Vor dem Schalter gelegen suil
beissen, von der Baterie aus vor desm Schalter. Wiire dieses anders, so
mhisste man erst einschalten und es whirden dann beide Ochsenaugeniampen
mit eingeschaltet und wnndtig Strom verbeaucht werden. Die Leitungs-
schiur flir die Ableuchilampe bezieht man der Zweckmissigkeit wegen mit
dunklem Leder,

Die Artikel zur Innenbeleuchtung erbdlt man heute in allen Geschiften,
die sich mit Ausriistungen fir Karosserien beschiftigen. Es empfiehit sich,
nicht das schlechteste Material zu verwenden, deun es gilt auch hier der
alte Satz, dass das Teuere oft das Billigere sein kaen. Die hilligsten
Schalter and Lampen sowie Stechkontakte sind oft nicht des Anmachens
wert, Maxim.

Kleine Notizen |

Sattlerwachs, Das Handeiswaciis ist fiir den Gebrauch in der Sattler-
werkstatt in mehrfacher Beziehung ungeeignet. Reines Bienenwachs kami
nur bei einer bestimmien Temperatur zweckmissig angewende! werden,
denn in einem kithien Raume ist es im Originalzustaude zu sprode und in
der Wirme erweicht es sich bei der Benutzung, so dass es zu geschmejdig
bzw. schmierig wird und der Verbrauch e¢henso wie bei der spriden Kon-
sistenz, wWo es bekanutlich brisckelt, unremtabel ist.  Wachs, das bei der
gewdhnlichen Zimmertemperatur benwtzt werden soll, wird mit Harz in der
Weise zusammengeschmolzen, dass 4 Teile Wachs mit | Teil Harz ver-
einigt werden. Um die Konsisienz flir niedrigere Temperaturen etwas ye-
schmeidiger zu machen, figl man der erwirmien Losung ein kleines Quan-
fum Tn!g 2u. Nach einer anderen Vorschrift fiir eine etwas geschmeidigerg
Konsistenz werden 5 Teile gelbes Wachs, '+ Teil dicker Terpentin und
) Teil Hrz zusammeugeschimolzen. Bei verschiedenen Arbeiten wird es
oft zweckmissig sein, das Wachs durch hoheren Harzzusalz zu verhilligen,
Die dadurch erhohie Sprodigkeit wird durch einen Zusatz von Ofivendl
cusgeglichen. Mischt man 4 Teile Wachs mit 3 Tellen Harz, so geniigt
etwa ¥ Tell Olivendl zur Erzeugung normaler Konsistenz.

Fiir belle oder bunte Farben kann man ein brauchbares Wachs auch in
der Weise herstellen, dass 6 Teile weisses Wachs mil | Teil Ochsentalg,
3 Teilen Harz und % Teil Olivend! schmitat.

Flir noch andere Arbeiten wird das sogenannte Wachspech benitige,
hierfir kann der bitligere Pechgehalt entsprechend dem Benutzungszweche
iiberwiggen. Ein haltbares schwarzes Pech stellt man in der Weise her,
duss 150 Teile amerikanisches Kolophonium und 45 Teile gethes Wachs
zusammen geschmolzen werden, alsdann werden 2 Teile Kienruss in 5 Teile
Riibdi gerieben und der warnten Lisung unter Rilhren zugefiigt. Ein lhelles
Wachspech besteht aus 75 Teiien hellem Kolophonivm und 50 Teilen
gelbent Bienenwachs, in der kiihleren fahreszeit kaun der Mischung eine
kleine Menge Talg zugefiigi werden.

Nach dem Erkalten werden die gemischien Massen in handiiche, mijg-
lichst runde oder ovale Sticke geformt. . {Nachdruck verboten,)

A.n\undunr der Klilte in der Lederindustrle.  Entsprecheud einem
Vartrage im Kiltekongress in Wien ist die Kilte fiir die Konservierung der
tierischen Haut unfer dem Gefrierpunkt nicht anwendbar, weil die Haut
durch Frieren beschidigt wird, dagegen ist Abkihlung der Haut vor der
Konservierung mit Salz und Lagenmg gesalzener HIule bei Temperaturen
von unter 10 Grad Wirme sehr vorteilhaft. Bei der Enthaarung der Hiute
durch den Schwi!a,:’{-rozess wird dieser durch Temperaturverinderung, weiche
durch kinstliche Kilte am genavesten und bequemsten durchgefiihrt werden
kann, geregelt, Die frither gebrauchie natlirliche Antiseptik mittels kalten
Wassers, bei der Vorbereltung der Hiute zom Gerben. wurde durch
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chemische Mittel verdriingt, ebenso wie auch die fritier durch nicdrige
Temperat regulicrte Girung in den Gerbbriihen jelzt aul anderem Wege
vollzogen wird,  Dureh das Patemt von Rediich erlangle die Anwenduny
der kitnstlichen Kile in der Lederindustrie eine namhaite Bedeuntung,
BDurch die Behandiong der vegelabilischen Gerbmaterialien nach  diesem
Verfaliren wurde ein Cierhstolfextrakt von hervorragenden bisher noch un-
bekaunten Eigenschaften erzielt, (Nachdruck verboten,)

Muss Linoleum geklebt werden? Dic Meinung, dass Linoleam bei
glattem Boden nur an den Nibten gekiebt zu werden brauche, ist weit
verhreitel. Das Linoleum solt aber unbedingt geklebt werden, das gebielen
mannigfache Urtinde. Eine Ausnahme kann sich nur uoter ganz besowderen
Umstanden rechtfertigen. Angenommen, die glatte, ebene Fliche sei als
erste Yorbedingung vorhanden, so kann sich zu diesem Zufall leichl ein
zwuiter gesellen. Wir haben unter den deutschen Linolewmfabrikaien such
solche, die sich durch ganz besondere Geschmcidigkeit ansecichnen wnd
sich anch wngeklebt innig an die Fliche anschmiegen. Als ganz besondere
Ausnahme hitte ein schon vorhandener Mterer Linolenmbelag zn zihlen,
auf den neues Linolewm gelegt werden soll. Nimmt man wuter solcheu
Vorbedingungen etwa dic weiche Hansaware, so wird das Unferlassen
des Klebens woll niemals Mingel zeitigen, Aber anch bei jeder betigbigen
anderen Ware miissle in solchem Fafle das Kleben mit grisster Riicksichi
erfolgen: denn ein sogenanntes strammes Kleben oder ﬁﬂr cin Kleben mit
Schellackkitt wiirde auf dieser Unterlage eine spitere Reparatur oder ein
Aufnchmen des Belages fast zor Unmbglichkeit machen. Auwf einer glalten
Linoleumunierlage klebt eben Linoleum (richtig geklebt) ganz ungeheuer,
und ¢s st alsu auf jeden Fall besser, der Belag liegt ungeklebt als zu
stramm  geklebt,

Solche Ausnahmen konmen aber keineswegs verallgemeinert werden:
denn in allen iibrigen Fillen Jiegt die Sache wesentlich anders. In allen
Starken und Qualitdten dussert Linolewn im frisch verlegten Zustande mehr
uder weniger grosse Veriinderungssuchl; dieser setzt der Kiebstoff, sobald
er Irocken isl, ein Ziel. Der belegte Rawm wmag ciner Bestimmung dienen,
welcher er will, ab und zu muss der Belag mit Wasser gereinigh werden.
Trotz der dlgetrinkten Volumen wird durch diese Befeuchtung die Ver-
dnderungssucht immer wieder neu angeregl.  Einzelne Stoffe oder gar
Korklinolewn wiirden unter dem Einfluss dieser wiederholten Befeuch-
tungen sichtlich waudern. Aber auch bessere, sogar ganz gute Ware unter-
fiegt dem Einfluss der Nisse. wenn auch in geringerem Masse.  Hinzu
kommi, dass der ungeklebte Belag auf der geringsten Unebenheil lose
liegen muss.  Aber auch auf der glatten Fliche wird derseibe durch dig
Bennzimg in wnmeckliche Bewegung versetz, und hierdurch wicd dig
Haltharkelt zweifellos beeintrichtigt und herabgemindert. Vergegenwir-
tigen wir uns aber einen ungekleblen Sleinboden, so zeigt es sich, dass
nach einiger Zeil die rege beniitzten Siellen an der Oberfliche des Siein-
bodens staubartige Ahsonderungen ansammeln. Die Benutzung 1ost ebey
alimdhlich die Bestandteile der beim Glitten mitunier noch besonders anf-
wetragenen Gips- oder Zementteilchen, bis diese in geniigender Ansamm-
lung durch den unier dieser losen Unierlage vorhandenen Luftdruck zy ™
kicinen Diluen vereinigt werden. Der anf Steinhtiden beniitzte Schellacl-
kitt dringt aber derartig in die Oberschicht des Bodens ein, dass eing
solche Auflésung unmbglich, wohl aber die Verbindung mit dem Linoleuwn
bewirkt wird.

Dass die Haltbarkeil des Belages in geklebtem Zustande aof Unier-
boden atler Arl eine ungleich hohere ist, wntertiegl keinem Zweifel, Trotzdem
ist die Anschauung, Linoleum konge auch ungeklebl verlegt werden, weit
verbreitet. Der Wunsch ist eben auch hier der Vater der Idee, denn in
gidsseren Riumen ist das hercits ausgelegte Blail mltunter nur schwer
wieder aufzunelimen; 2udem tisst die ganz erhebliche Ersparnis des nicht
billigen Klebematerials diese negative Arbeitsform ganz besonders an-
genehm erscheinen.

Uunterbleibt das Kieben ans Unwissenheit, so ist das eben ein grober
Fehler; unterbleibt es aber trolz besseren Wissens ans Beguemlichkeit ung
Sparsamkeitsriicksichten, so. ist dies gewissenlos und unverzeihlich.

Micksch (Nacharuck verboten.)

Das Brechen des Leders zu beseitigen.  Die Haltbarkeil des
Leders ist zum grossen Teile von der Behandlnng desselben abhiinguyy,
denn wir haben in der Praxis tiglich Gelegenheit zu beobachten, dass
R;ctuenzeﬂgc_ uind auch sonstige Lederwaren mituuter trotz schr ausgiebiger
Benutzung ein verhdltvismissig holes Abter erreichen, withrend anderer-
seits nenes Leder schon bei der Verarbeilung Neigung zum Brechen zeipt.
Leder mit sprisdem Narben, der zum Platzen nieigt, geht in der Regel schueli
dem Unlergang entgeeen, und deswegen sollten die Vorkehrungen zur Ver-
besserung des Zuslandes, soweit diese in der Sattlerwerkstatt noch durch- -
fithrbar sind, etwas niher beachiet werden.

Die Neigung des Narbens zum Brechen kanu verschiedenen Ursprungs
sein.  Mitunter sind die Hiaute schon in den Varbereitungsstadiea falseh be-
handelt, zu schuell, & h. in der Wirme oder gar in der Sonne, getrocknct,
mituntér ist auch das gegerble Leder mangelhafl ausgewaschen worden,
Auch bei der Zurichtung unterlaufen verschiedene Fehler, es wird mangel -
hajtes oder ungenligend Feft heuutzt, ebenso kann S4ure oder 7w scharte
Schwiirze den Narben schidigen. Am hiufigsten ist jedoch beobachiet
worden, dass der Narben durch zu starke Brihen und durch mngeniigendes
Auswaschen hart geworden ist. Derartiges Leder kanu durch angemessena
Behandlung in einen durchaus branchbaren Zustand versetzt werden. Der
Narben muss erweicht und der iherschiissige Oerbstoff aug der Oberfliche
entfernt werden. Zu diesem Zwecke muss der Narben natfirlich gelindlich
ansgewaschen bzw. ausgebiirstel werden. FEine Schwierigkeit erwichst
hierbei insofern, als dieser Bebandiung efn Verbessern der Farbe und auch
des Glanzes folgen muss. Die Waschung des Narbens muss auch damt er-
folgen, wenn nur nachgefettet werden soll. Mitunter ldsst sich der Narben
schon durch einen Anstrich mit einer Losung von gleichen Teilen Glyzerin
und Wasser geschneidig machen. (Nachdruck verbaten.)
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